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LOCKHEED

Wiedergeburt der F-104G

Nach mehreren Jahren in der Werkstatt steht die F-104 in den Niederlanden kurz vor
ihrer Fertigstellung. Das Einzige, was ihr jetzt noch fehlt, sind funktionsfahige Triebwerke.
Der F-104-Pilot Hans van der Werf zeigt unserem Autor die Maschine, berichtet

liber das Projekt und warum es immer wieder mit Problemen zu kiimpfen hat

Von Christian Kénig

ie Vliegbasis Volkel in Nordbrabant,
D Niederlande, ist einer von zwei Mili-
tarflugplitzen fiir Kampfilugzeuge
der niederldndischen Kéniglichen Luftstreit-
krifte (KLu). Auf der Home Base der 312
»Bonzo« Squadron und der 313 »Tiger«
Squadron KLu werden seit 2021 schrittwei-
se die General Dynamics F-16 Falcon durch
Lockheed F-35 abgeldst. Siidlich der Start-
und Landebahnen steht eine achtspénnige
Flugzeughalle des Typs »Deisel«, die im
o Mdrz 1942 fir die deutsche Luftwaffe gebaut
£ worden war. Ein klassischer und architekto-
c nisch bemerkenswerter Hangar aus einem
% Stahlbeton-Skelett mit holzernem Dach, an
& den sich Arbeitsraume anschlieRen. In dieser
§ Flugzeughalle arbeitet ein kleines Spezialis-
£ tenteam ehrenamtlich an einem ganz beson-
£ deren Projekt: an einem flugfahigen Lock-
§ heed F-104G Starfighter.

% Vielseitig einsetzbar

< Im Rahmen der niederlindisch-deutschen
3 ARGE Nord (Arbeitsgemeinschaft) beteilig-
¢ ten sich die Fokkerwerke in Schiphol und
2 Dordrecht wihrend des Kalten Krieges an

Als sie noch flog: Lockheed F-104G Starfighter D-8114

im Einsatz bei der 311 »Eagle« Squadron KLu
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der Lizenzfertigung der Lockheed F-104G
Starfighter mit den Bausegmenten »100 End-
montage« und »400 Tragflichen«; auch die
Aviolanda in Papendrecht beziehungsweise
Woensdrecht war Teil der ARGE Nord. Als
eine Maschine aus dieser Produktion liefer-
te Fokker im Spatsommer 1963 die Lockheed
F-104G Starfighter ¢/n 683 an die KLu aus.
Der Einsitzer erhielt die Registrierung
D-8114 (S/N 683-8114), flog bis in die
1980er-Jahre bei der 311 »Eagle« Squadron
KLu vor allem von Volkel aus, zuweilen aber
auch in Twenthe oder in Leeuwarden. Der
Einsitzer bildete vor der Einfithrung der F-16
in den Niederlanden verschiedene Rollen ab,
lie sich als Jagdbomber, Aufklirer oder Ziel-
darsteller (»target tug«) nutzen. Nach seiner
aktiven Karriere diente die Maschine in der
Technischen Hochschule Delft als Lehrob-
jekt, bevor sie sich in die Museumssamm-
lung Soesterberg einreihte.

Beide Stationen waren Gliicksfille, weil
die D-8114 stets trocken in Gebauden stand.
Man entzog den Starfighter dem »schlei-
chenden Tod«, der die allermeisten ausge-
musterten Kampfflugzeuge frither oder spa-

ter ereilt, wenn sie ungeschiitzt den Unbilden

des Wetters ausgesetzt sind. Irgendwann

kénnen sich die Gummidichtungen nicht

mehr gegen Kilte und Feuchtigkeit zur Wehr
setzen, sickert Regenwasser herein und

beginnt der unauthaltsame Zerfall von Luft-
fahrzeugen im Freien. Dieses Schicksal blieb

der D-8114 erspart.

Fiihrung vom »Starfighter-Ass«

Vor dem Hangar wartet Hans van der Werf,
ein energischer Mann mit iiber 2000 Star-
fighter-Flugstunden, der in den 1970er- und
80er-Jahren auch die Solo Displays der KLu
auf der F-104G flog und spiter bei Fokker
arbeitete. Er gehort zu den wenigen Flug-
zeugfiithrern, die zivil die F-16 in den USA
fliegen konnten. Hans van der Werf dffnet
den Deisel-Hangar und fithrt uns zur D-8114.
Der Zutritt ist aus Gesundheitsgriinden
beschrankt. In der Maschine sind radioakti-
ve Bauteile vorhanden, besonders im Cock-
pitbereich. Die Internationale Atomenergie-
behorde hat die radioaktiven Emissionen in
der Kanzel zwar als Einzelpriifung unter-
sucht und als ungefihrlich eingestuft, den-




Generationenwechsel
am Himmel iiber den
Niederlanden: Lockheed
F-104G Starfighter D-8114
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General Dynamics F-16
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wiederin die Luft strecken:

die F-104G in Volkel
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Niederlandische
Starfighter-Legende:
Hans van der Werf
vorder D-8114
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Weil sie sich in den Niederlanden nicht auftreiben lieBen, spendete das Luftfahrt-
museum Wernigerode deutsche F-104G-Zusatztanks fiir das Projekt
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Oberleutnant J. M. M.
Hans van der Werf,
312 »Bonzo« Squadron
KLu, sammelte {iber
2000 Flugstunden

auf F-104G

noch gibt es vor dem Besuch des Flugzeugs
eine gewissenhafte Belehrung.

»Ich bin die D-8114 auch selbst etwa vier
Stunden geflogen, deshalb ist meine Verbin-
dung zu diesem Starfighter ganz personlich.
Eine tolle Maschine. Als Display Pilot habe
ich mit der Hundertvier Dinge gemacht,
die damit eigentlich nicht gehen sollten: in
6000 Fuf3 (1828 Meter) Loopings, ganz enge
Kurven, Fassrollen. Ein Kinderspiel, wenn
du alle unnétigen Gewichte ausbaust, die
Zusatztanks entfernst, nicht volltankst und
damit den Schwerpunkt nach hinten ver-
schiebst. Der Kraftstoft reichte fiir 30 Mi-
nuten - maximal. Dann startest du, fliegst
in Bodennihe, setzt den Nachbrenner fein
dosiert ein. Und die F-104G zeigt sich als
hochst agiles Luftfahrzeug.« Seine Hand
streicht fast zartlich iber die Nase der
Maschine. Zehntausende Stunden sind in
dieses Luftfahrzeug investiert worden, an
dem bis zu zweimal pro Woche seit acht Jah-
ren intensivst gearbeitet wird.

Restaurierung mit Hindernissen

»Die D-8114 gehort der KLu. Was wir hier
machen, unterscheidet sich ganz wesentlich
von dem, was andere Enthusiasten restau-
rieren. Wir haben vor 18 Jahren einen Jabo
Republic F-84F Thunderstreak optisch auf-
gehiibscht und auf dem Kasernengelinde
aufgestellt. Damals gab es noch geniigend
Lockheed F-104G Starfighter im Zugriff. Ei-
ne davon sollte auch statisch ausgestellt
werden. Als wir an diesem Flugzeug gearbei-
tet hatten, konstituierte sich die Gruppe
>Historical Fighters Volkel<. Unser Gedanke
war, eine F-104G rollfihig zu restaurieren.
Im besten Fall fiir eine dynamische Pri-
sentation mit laufendem Triebwerk, aber
ohne abzuheben. Damals lehnte ein KLu-
General das briisk ab, forderte eine flug-
fihige Restaurierung. Mit einer solchen
Idee fanden sich sofort Interessierte, die das
unbedingt realisieren wollten. Also haben
wir damit angefangen.«



Der Weg sollte sich als unendlich steinig
erweisen. Die Instandsetzung einer ersten
F-104G (D-8312) schritt zunéchst hervor-
ragend voran, bis man auf Schaden stief}, die
einen Flugbetrieb mit dieser Maschine aus-
schlieBen sollten. Eine zweite Zelle erwies
sich ebenfalls als unrettbar; von der D-8256
iiberlebte immerhin die Cockpitsektion in
der historischen Sammlung auf dem Flieger-
horst in Volkel. Dann ergab sich die Méglich-
keit, die D-8114 zu iibernehmen. Das abge-
bende Museum versprach sogar die
Anlieferung. Ein Gliicksfall? Eher nicht.
Denn beim Zerlegen des Starfighters in die
wesentlichen Baugruppen wurden Kabel-
baume nicht ordnungsgemaf auseinander-
geschraubt, sondern der Einfachheit halber
per Bolzenschneider getrennt.

Das war eine unglaubliche Katastrophe -
und eine Herausforderung, der man sich in
Volkel stellte. Die zerstorten Kabel wurden
aus der Zelle ausgebaut und anschlieflend
komplett neu erstellt, mehrere Jahre dauerte
das. Die Elektronik in einem derart alten
Luftfahrzeug stellte von Anfang an eine
grofie Hiirde da. Die Spezialisten ersannen
Methoden, um alte Platinen zu entlacken,
Schadstellen auszubessern und anschliefend
wieder zu versiegeln. Jedes Bauteil wurde
einzeln begutachtet, getestet und dann noch
einmal von einem weiteren Priifer unter-
sucht, der die luftfahrttechnische Tauglich-
keit bescheinigte. In den Regalen im Hangar
liegen Bauteile mit roten und griinen Karten.

Hangar voll Starfighter-Dokumente
»Was Du hier siehst, also die gepriiften und
zertifizierten Ersatzteile mit den griinen
Labels, die kdnnen wir in unserem Starfigh-
ter einbauen. Sie erfiillen die Anforderungen
der KLu und die international gangigen Vor-
schriften. Wir haben hier Teile, die gibt es
weltweit zweimal funktionsfihig. Das Trag-
heitsnavigationssystem vom Typ LN3 etwa,
welches die US-Firma Litton in Freiburg/
Breisgau fertigen lief3. Eins davon haben wir
schon eingebaut, das zweite liegt hier im
Regal.« Auch beim Autonetics-NASARR-
F15A-41B-Radar ist das so: Eines ist im Flug-
zeug eingebaut, ein paar andere sind funk-
tionsfihig aufgebaut und zertifiziert worden.
»Wir haben geniigend Ersatzteile fiir eine
halbe Staffel Starfighter, geben hin und wie-
der nicht benétigte E-Teile an andere Pro-
jekte ab, etwa nach Italien oder Spanien. Und
wir haben viele Zehntausend Seiten Unter-
lagen, Handbiicher, Ersatzteillisten. Man-
ches lief sich in den vergangenen Jahren
digitalisieren, aber nicht alles. In unserem
Hangar lagert das kollektive Gedachtnis der

FLUGZEUG CLASSIC 10| 2023

A

Fiir Hydrauliktests wurde die D-8114
aufgebockt. Im Bild das Bugrad ...

Die D-8114 ist durchrestauriert. Alles, was man hier sieht,
ist zu 100 Prozent betriebsbereit!
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fies =
Trégheitsnavigationssystem vom Typ
LN3 aus der Produktion der US-Firma
Litton in Freiburg/Breisgau mit griiner
Datenkarte (einbauféhig)

Blick ins Innenleben
des hochkomplexen Tréagheits-
navigationssystems LN3

beteiligten Herstellerfirmen und der KLu
zum Starfighter - ein enormer Dokumenta-
tionsaufwand. Aber den brauchen wir, damit
die Maschine zulassungsfihig ist.«

Unterstiitzt von allen Seiten

Anfang 2023 wurden verschiedene Erpro-
bungen durchgefiithrt. Die D-8114 ist zu
Ende restauriert, funktioniert elektronisch,
mechanisch und hydraulisch einwandfrei.
Im aufgebockten Zustand wurden das Fahr-
werk ein- und wieder ausgefahren, das elek-
trische Bordnetz gecheckt und das Steuer-
werk Gberpriift. Weil die niederlandischen
Museen keine Tipp-Tanks abgeben wollten,
half das Luftfahrtmuseum in Wernigerode,
schickte Zusatztanks der deutschen Luft-
waffe zur Unterstiitzung des Projekts nach
Volkel. MBB betreut die Martin-Baker-
Schleudersitze und deaktivierte den Martin-
Baker-GQ-7-Schleudersitz in der D-8114
temporir, um Unfillen vorzubeugen.

Hans van der Werf: »Das ist eigentlich
alles nur eine Frage des Geldes. Aber wir
kriegen von vielen Seiten Unterstiitzung.« Er
figt schmunzelnd hinzu: »Die wichtigste
Hilfe sind unsere Familien und ganz beson-
ders unsere Partnerinnen, die uns dieses
Hobby gonnen. Ohne sie wiirden wir das
hier alles so nicht machen kénnen.« Uber
Umwege wurde auch eine sechslufige
20-mm-Gatling-Maschinenkanone des Typs
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General Electric T171 (M61) Vulcan
beschafft, die links unter dem Cockpit
rumpfbiindig eingebaut werden kann. Diese
Waffe hatte zwar nur 725 Schuss Munitions-
vorrat, schaffte aber die ungeheure Kadenz
von 4000 Schuss je Minute! Die Waffe wird
unverbastelt eingebaut und mechanisch
funktions-, aber nicht schussfihig sein. Der
Zufihrmechanismus fiir die Patronen wird
unterbrochen, damit die Gatling sich in
Echtzeit bewegen, aber nicht abgefeuert wer-
den kann - ein Zugestindnis an die strengen
Auflagen fiir historische Luftfahrzeuge.
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Die rote Datenkarte weist dieses
Autonetics-NASARR-F15A-41B-Radar als
nicht einbauféhig aus. In der D-8114 ist
ein betri E Pendant eil

und (R)F-16A Falcon eingesetzt. »Unsere
D-8114 st tibrigens farblich nicht verandert
worden. Neu lackieren werden wir sie erst
nach dem Triebwerkseinbauc, verrit Hans
van der Werf.

Handverlesene Mitarbeiter

Zu seinem Team gehoren ehemalige und der-
zeitige Angehorige der KLu, insbesondere
Soldaten der technischen Gruppen, die die
F-104G, F-16 oder F-35 gewartet haben oder
das noch tun. Weil der Platz begrenzt ist und
nur an einem Flugzeug gearbeitet wird, sind
dieknapp 25 Angehérigen der Gruppe hand-
verlesen und arbeiten nie gleichzeitig. Die
meisten sind Ménner, aber auch eine Frau
ist dabei, die beruflich als Luftfahrzeugme-
chanikerin bei der KLu den Fortgeschritt-
enentrainer Pilatus PC-7 betreut. Ein bis

)) Einer der Mechaniker kann den Martin-Baker-GQ 7
empfehlen, denn er rettete ihm das Leben

Zur funktionsfihigen Ausriistung fiir
den Starfighter gehort auch ein Orpheus
Aerial Reconnaissance System Pod. Es wurde
1966 als Kooperation zwischen den Firmen
Fokker und N.V. Optische Industrie »De
Oude Delft« mit dem Nationalen Luft- und
Raumfahrtlabor (NLR) geschaffen und ent-
hilt funf Tageslichtkameras TA-8M, einen
IRLS-5-Infrarot-Line-Scanner und die CCU,
die Coupler Control Unit (Steuerelektronik).

Der 350 Kilogramm wiegende, 3,75 Meter
lange und 0,47 Meter breite Pod wurde bei-
spielsweise von der 306 Photo Squadron KLu
mit den Luftfahrzeugen RF-104G Starfighter

zweimal pro Woche treffen sich genau die
Leute, die gerade titig sind. Sie bilden die fiir
dieses Projekt unabdingbaren Sachgebiete
ab: Fiinf Mitarbeiter sind oder waren Crew
Chiefs (»inflight aircraft maintenance tech-
nicians«), vier kiimmern sich rein um die
hydraulischen Systeme, drei um die Elektro-
nik, zwei sind Luftfahrzeugmechaniker, zwei
weitere sind ehemalige Flugzeugfiihrer. Einer
von ihnen kann den Martin-Baker-GQ-
7-Schleudersitz nur wirmstens empfehlen,
rettete er ihm doch das Leben, als er sich
nach einer Lufthavarie aus seiner One-o-
Four heraussprengen musste.



Scharfe Kanten und herausstehende Bauteile sind extra verkleidet und
der Schleudersitz deaktiviert, um Unféllen vorzubeugen

Heckansicht der D-8114. Das Strahltriebwerk General Electric J79-GE-11A fehlt
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Was indes noch fehlt, sich allerdings in
den Niederlanden zum Politikum entwickelt
hat, ist ein Triebwerk. Vor ein paar Jahren
verduferten die Niederlande noch vorhan-
dene Strahltriebwerke General Electric J79-
GE-11A, lieBen einen Teil in Kanada iiber-
holen. Geplant war, ein oder zwei davon
spiter zuriickzubekommen - zwecks Einbau
in eine flugfihige F-104G. Das Thema hatan
Dringlichkeit verloren, seit der Strahlturbi-
nenhersteller Pratt & Whitney vor der mog-
lichen Bildung von »X Chrom 6« warnte.

Triebwerksfrage ungeklart

Der Hintergrund: Rostfreier Stahl enthalt
Chrom. Das kann sich bei hohen Tempera-
turen als Riickstand sowohl auf den dufleren
als auch auf den inneren Triebwerkskompo-
nenten ablagern, wenn Metall in einer oxi-
dierenden beziehungsweise korrosiven
Umgebung mit kalziumoxidhaltigen Mate-
rialien in Kontakt kommt. Kalziumoxidhal-
tige Bauteile konnen beispielsweise Gewin-
dedichtungen oder Isolierungen sein. In
einem Temperaturbereich von 250 bis 850
Grad Celsius bildet sich mit zunehmender
Temperatur verstirkt Cr6+.Der Effekt hat
nichts mit Strahlturbinen zu tun, sondern
kann auch bei Automobilen als weifllicher
oder gelblicher Riickstand auf Motorenteilen
nachgewiesen werden.

Das Problem: Sowohl dreiwertiges (Cr3+)
als auch sechswertiges Chrom (Cré+) gel-
ten als hochgradig krebserregend und kén-
nen Haut und Atemwege schidigen. Die
Problematik ist bekannt und kénnte zu
Regressforderungen fiihren. Eine verzwick-
te Situation, die man derzeit einfach aussitzt.

Wiire ein solches Triebwerk verfigbar,
liefBe sich die D-8114 in iiberschaubarer Zeit
wieder an den Himmel bringen. Weil sich
die Triebwerksfrage indes in die Linge zieht,
denkt man in den Niederlanden iiber eine
andere Losung nach. In den USA steht ein
Doppelsitzer Lockheed TE-104G Starfighter
mit der ehemaligen KLu-Zulassung D-5810
(S/N 583E-5810) im Hangar. Der Eigentiimer
Steve Alex aus Bangor (US-Bundesstaat
Maine) hat die am 19. September 1963 aus-
gelieferte Maschine ab 2005 zivil genutzt und
denkt iiber einen Verkauf nach. Die Dutch
Starfighter Foundation ist einer der aus-
sichtsreichsten Kaufinteressenten, klart der-
zeit eine Musterzulassung in den Niederlan-
den. Van der Werf: »Die TF-104G hitte
einige Vorteile. Im Doppelsitzer kannst Du
ja einen Gast mitnehmen. Wenn wir jetzt
eine Warteliste aufmachen wiirden, wire
die endlos lang. Das Interesse am Starfighter
ist riesengrof.« [ ]



